Seite 8 / Nr. 31

Fahrradindustrie
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Drahtesel war einmal

Die deutsche Fahrradindustrie ist
keine grofie Branche — nur 28 Betriebe
haben 20 oder mehr Beschiftigte. Da-
fiir haben die Umsatzzahlen im In- und
Ausland im vergangenen Jahr erfreu-
lich zugelegt. Viele Hersteller sind al-
lerdings eher Manufakturen als Indus-
trieunternehmen. Doch die inléindische
Produktion kann sich vor allem mit
hochwertigen Ridern relativ gut gegen
Billigkonkurrenten behaupten.

Es geht recht tibersichtlich zu auf
dem deutschen Fahrradmarkt: Ungeféhr
3.400 Beschiftigte zidhlt die Radindus-
trie hierzulande, davon knapp 3.000 in
den 19 groBeren Betrieben mit 50 und
mehr Angestellten und Arbeitern. Der
mit Abstand groBte Hersteller ist die bor-
sennotierte Mifa AG mit 400 Mitarbei-
tern. Die sachsen-anhaltinische Jahres-
produktion von circa 700.000 Fahrradern
macht etwa ein Drittel der gesamten in-
landischen Fertigung aus — bei den Um-
sdtzen ist der Anteil jedoch geringer, da
der Massenhersteller kaum im hochprei-
sigen Segment vertreten ist. Insgesamt
verbuchte die Branche 2007 einen Umsatz
von gut 554 Millionen Euro (Grafik).

Allen Anbietern aus Billiglohnlédndern
zum Trotz werden noch immer 40 Pro-
zent der in Deutschland abgesetzten Ré-
der auch im Inland gefertigt:

Im Jahr 2007 wurden hierzulande
4,6 Millionen Rader verkauft — davon

gut 1,8 Millionen von hei-
mischen Herstellern.

Die stirkste Konkurrenz
kommt indes aus Fernost: Von den
knapp 2,8 Millionen importierten
Bikes waren 425.000 made in
Taiwan. Auch EU-Nachbar Polen
versorgt die Republik reichlich
mit Zweirddern. Denn Nachfrager
gibt es genug: Die Importe sind
2007 im Vergleich zu 2006 um
gut 17 Prozent oder 400.000 Ré-
der gestiegen. Deutsche Fahrrad-
hersteller haben im Ausland aller-
dings auch besser Fu3 gefasst:
Rund 574.000 hier gefertigte Ra-
der verlieBen im vergangenen
Jahr die Bundesrepublik — haupt-
sachlich in Richtung Niederlande
und Osterreich. Der Exportum-
satz kletterte damit um 14,3 Pro-
zent auf 100,8 Millionen Euro.

Die Deutschen legten fiir ein
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und Co. 368 Euro. Zum einen

trieb die hohere Mehrwertsteuer den
Preis nach oben. Zum anderen legte 2007
der Fachhandel im Vergleich zum Vorjahr
kraftig zu — sechs von zehn Fahrradern
gingen in Spezialgeschiften iiber die
Ladentheke, wihrend Discounter, Bau-
mirkte und SB-Warenhduser weniger
Fahrradkéufe als in der Vergangenheit
zdhlten. Der Trend scheint also zuriick
zur Qualitdt zu gehen.

Die Zeit des klapprigen Drahtesels ist
ohnehin abgelaufen: Den grofiten Anteil
am deutschen Fahrradmarkt haben mit
einem Drittel die Trekkingréder, gefolgt
von Mountain- und sogenannten Allter-
rainbikes sowie Cityrddern, auf die je
knapp ein Viertel des Absatzvolumens
entfiel. Immer beliebter werden Réder
mit Elektrozusatzantrieb. Sie kamen
zwar 2007 erst auf 1,5 Prozent Marktan-
teil; aber neue leistungsstarke Modelle

stehen schon in den Léiden, und die
Kundschaft diirfte angesichts der immer
alter werdenden Bevolkerung wachsen.

Zu den neuen Trends zdhlen zudem
Liegefahrrader, die bislang fast aus-
schlieBlich von Manufakturen wie der
bayerischen AnthroTech Leichtfahrzeug-
technik oder Hase Spezialrdder aus Bo-
chum angefertigt werden. Dank des ge-
ringen Windwiderstands kommen selbst
Nicht-Profis ganz ohne Doping auf an-
sehnliche Geschwindigkeiten. Dafiir
wird man im Stadtverkehr allerdings
leichter tibersehen, zudem sind die Ge-
fahrte recht schwer. Noch kosten die
Kultrdder stolze 1.500 bis 4.000 Euro.
Mit den steigenden Benzinpreisen diirf-
te allerdings auch hier die Nachfrage
weiter zulegen.
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